Anforderungskatalog an Feuerwehrfahrzeuge
- Stand 21. Januar -
Gemeinsamer Arbeitskreis des Innenministeriums und des Landesfeuerwehrverbandes
in Zusammenarbeit mit der Priifstelle fir Feuerwehrgerate beim TUV Siiddeutschland

Die Arbeitsunterlage beschreibt mogliche technische Ausstattungen und Ausristungen bei Loschfahrzeugen (TSF-W, StLF 10/6,
LF/HLF 10/6, LF/HLF 20/16) und gibt Hinweise zum Zweck, den technischen Konsequenzen, den Mehrgewichten, den technischen Notwen-
digkeiten und des Mehrpreises, so weit dazu Informationen vorliegen.

Zur Beschaffung eines Ldschfahrzeuges ist es zwingend erforderlich, dass mindestens die entsprechende Fahrzeugnorm in der aktuellen
Version vorliegt (also z. B. DIN 14530-5 fur LF/HLF 10/6). Normen konnen beim Beuth-Verlag bestellt werden, wobei dies im Internet elekt-
ronisch sehr schnell geht.

DIN EN 1846 definiert die grundlegenden Forderungen an Sicherheit und Leistung bei einem Feuerwehrfahrzeug. National werden diese
Anforderungen durch E DIN 14502-2 und DIN 14502-3 erganzt. In diesen Normen werden von vorneherein einige Elemente gefordert, die
interessanterweise gelegentlich mit Aufpreis, also als Sonderausstattung, angeboten werden. Wird aber ein Feuerwehrfahrzeug auf Grund-
lage der anzuwendenden Normen (DIN 1846, E DIN 14502-2, DIN 14502-3 sowie der eigentlichen Fahrzeugnorm wie z. B. DIN 14530-11 fur
LF/HLF 20/16) ausgeschrieben, missen alle Forderungen der Norm von den Herstellern bereits im Angebot bertcksichtigt werden.

Es liegt in der Natur des Verkaufens und Kaufens, dass der Verkaufer mit dem kleinstméglichen Aufwand den maximalen Erlés erzielen will,
der Kaufer wiederum mit dem kleinstmdglichen Preis die maximale Leistung einkaufen méchte. Der Verkaufer erreicht sein Ziel beispielswei-
se durch teuer in Rechnung gestellte Sonderausstattungen, der Kaufer vor allem besonders dann, wenn er genau auf diese Ausstattungen
verzichtet. Da in unserem Fall der Verkaufer sehr routiniert ist, der Kaufer (Gemeinde und Feuerwehr) in der Regel jedoch nicht, soll mit die-
sem Katalog dem Kaufer eine Hilfe gegeben werden, wie der Kaufer das neue Feuerwehrfahrzeug konfiguriert.

Das Erstellen einer Ausschreibung auf Grundlage der von den potentiellen Lieferanten zur Verfiigung gestellten Musterausschreibungen
birgt viele Risiken. Naturlich versucht jeder Bieter, sich mit seiner Musterausschreibung gewisse Vorteile zu verschaffen. Auch zeigen be-
stimmte Formulierungen der Konkurrenz, dass ein Mitbewerber bei diesem Auftraggeber bereits sehr aktiv geworden ist. Auch das Ausarbei-
ten eines Angebotes bedeutet viel Arbeit fir den Bieter. Kommt er zu dem Schluss, dass der Kunde an einem Konkurrenten sehr interessiert
ist, gibt er u. U. kein Angebot ab.

Derzeit sind fir Sitze entgegen der Fahrtrichtung keine Rickhaltesysteme (sprich: Sicherheitsgurte) vorgeschrieben. Grundsatzlich sollte
aber immer fir alle Sitze (also auch die entgegen Fahrtrichtung) geeignete, sichere und ergonomische Rickhaltesysteme gefordert werden
(mindestens Beckengurte, soweit die StVZO nicht weiter gehende Forderungen nennt).



Hinweise zu TSF-W, StLF 10/6, LF/HLF 10/6 und LF/HLF 20/16 — Stand: 2010 -

Ausstat-
tung Zweck Notwendigkeit Konsequenz
Ausrus-
tung
Fahrgestell
Der Allradantrieb wird zum | Ein Allradantrieb wird in topogra- | Technisch: Deutlich schwereres Fahrgestell, groRere Ent-
Zweck der Beweglichkeit im | phisch schwierigen Gegenden | nahmehdhe, hdherer Fahrzeugschwerpunkt.
Gelande bendétigt. Auch kann | benétigt, ansonsten besteht tat- | Gewicht: Mehrgewicht mindestens 500 kg.
er bei schwierigen Straf3en- | sachlich kaum eine Notwendigkeit. | Kosten: Mehrpreis mindestens 5.000 €.
= verhaltnissen im Winter vor- | Eine Differentialsperre vorne quer | Empfehlung: Nur fur LF/HLF 10/6 und 20/16 in klar begriind-
*E teilhaft sein. Insbesondere | ist nicht erforderlich. baren Ausnahmefallen.
s entfaltet der Allradantrieb
© seine Vorteile in der Verbin-
P4 dung mit Differentialsperren

guer an der Hinterachse und
langs, die fur Allradfahrzeu-
ge in den Normen bereits so
gefordert sind.
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Hinweise zu TSF-W, StLF 10/6, LF/HLF 10/6 und LF/HLF 20/16 — Stand: 2010 -

Ausstat-
tung
Ausris-
tung

Zweck

Notwendigkeit

Konsequenz

Vollautomatik
Automatisiertes Schaltgetriebe

Ein Automatikgetriebe er-
leichtert den Fahrbetrieb ftr
den Fahrer, da er von
Schaltvorgangen weitgehend
befreit ist. So kann er insbe-
sondere bei Alarmfahrten
sein Augenmerk auf die Ver-
kehrssituation richten. Neu-
erdings Verwendung auto-
matisierter  Schaltgetriebe:
Geringeres  Gewicht und
geringere Kosten; Funktion
ahnlich, aber nicht identisch.
Vollautomat ist nicht mehr
fur alle Fahrgestelle verfug-
bar.

Ein Automatikgetriebe ist fur den
Betrieb eines Feuerwehrfahrzeugs
grundsatzlich nicht notwendig.
Jedoch erleichtert es fiur den Ma-
schinisten den Fahrbetrieb, weil er
von den Schaltvorgangen entlas-
tet wird. Das Automatikgetriebe
tragt somit zur Sicherheit beim
Fahren bei.

Technisch: Einbau einer vollig andern Getriebeart

Gewicht: ca. 300 kg

Kosten: Vollautomatik: ca. 12.000,00 €

automatisiertes Schaltgetriebe: ca. 2.000 bis 4.000 €)
Empfehlung: Bei entsprechenden ortlichen Gegebenheiten ja.

Differentialsperre
bei Stralenantrieb

Eine Differentialsperre wirkt
speziell auf die Hinterachse
(Quersperre). Ist die Sperre
eingelegt, so ist die Hinter-
achse starr und bewirkt,
dass, wenn ein Rad auf ei-
ner Seite durchdreht, sich
das Fahrzeug mit dem ge-
genuberliegenden Rad der
Achse fortbewegen kann.

Eine Differentialsperre ist bei hier
betrachteten Fahrzeugtypen von
der Norm vorgeschrieben.

Technisch: Einbau eines Sperrdifferentials in die Hinterachse.
Gewicht: Ca. 50 kg Mehrgewicht.

Kosten: Ca. 600 €.

Empfehlung: Normativ vorgeschrieben.
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Hinweise zu TSF-W, StLF 10/6, LF/HLF 10/6 und LF/HLF 20/16 — Stand: 2010 -

Ausstat-

tung Zweck Notwendigkeit Konsequenz
Ausrus-

tung

Hinweis auf eine Gefahrensi- | Verbessert die Sicherheit, auch | Technisch: Einbau des akustischen Warngerats und dessen
5 tuation. normativ gewunscht. Ansteuerung.
c Zu Uberlegen ist die Abschaltbar- | Gewicht: Gering.
g keit, um bei Nacht in Wohngebie- | Kosten: Mehrkosten ca. 150 €.
< ten bei Fahrzeugbewegungen | Empfehlung: Ja.
IS .
Tz ohne Alarmcharakter die Ge-
S rauschbeldstigung zu reduzieren
e (stellt dann aber die gesamte Ein-
richtung in Frage).

. —| Anfahrhilfe  bei  geringen | Bei Feuerwehrfahrzeugen in vie- | Technisch: Einbau der Schleuderketten und deren Ansteue-
) S g % Schneehdhen len Gegenden sinnvoll. Bei Allrad | rung.
3 = < g u. U. nicht erforderlich. Gewicht: Mehrgewicht ca. 25 kg.
S X 5 .c:: Kosten: Mehrkosten ca. 3.800 €.
) B Empfehlung: Bei Stral3enantrieb ja.
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Hinweise zu TSF-W, StLF 10/6, LF/HLF 10/6 und LF/HLF 20/16 — Stand: 2010 -
Ausstat-
tung Zweck Notwendigkeit Konsequenz
Ausrus-
tung

Aufbau

Deutliche bessere Erkenn- | Bewirkt eine bessere Sichtbarkeit | Technisch: Anbringung von Reflexstreifen an den AufRenran-

barkeit des Fahrzeugs durch | des Fahrzeugs und ist daher vor- | dern des Aufbaus.
die umlaufenden retroreflek- | teilhaft. Unbedingt sinnvoll. Gewicht: Gewichtsneutral.

Kosten: Mehrkosten ca. 750 €.

tierenden Streifen.
Empfehlung: Ja.

Mehr Loschwasser unmittel- | Fir die (berwiegenden Einsatze | Technisch: Uber 2.000 Liter oft zu wenig Platz fiir die HLF-
bar verfugbar. der Feuerwehr nicht notwendig. Normbeladung, u. U. schlechteres Fahrverhalten.

Gewicht: Mehrgewicht bis zu 1.800 kg.

Kosten: Mehrkosten mindestens ca. 2.000 €.

Empfehlung: Bei 2.000 Liter genau priifen, aber keine grofRe-
ren Tanks.

GroRerer Tank
bei HLF 20/16
(> 1.600 Liter)
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Hinweise zu TSF-W, StLF 10/6, LF/HLF 10/6 und LF/HLF 20/16 — Stand: 2010 -

Ausstat-
tung
Ausris-
tung

Zweck

Notwendigkeit

Konsequenz

Liter)

GroRerer Tank bei
LF 20/16 (> 1.600

Mehr Loschwasser unmittel-
bar verfligbar.

Fur die Uberwiegenden Einsatze
der Feuerwehr nicht notwendig.
Haufig Wasserinhalt grof3er als
von der Gewichtsreserve her mog-
lich — dann Ablitern bei der Neu-
abnahme; durch gezieltes Uberfiil-
len beim Betreiber Gewichtsprob-
leme vorprogrammiert.

Technisch: Mehr als 2.000 Liter praktisch nur mit Standardbe-
ladung nach Norm mdoglich.

Gewicht: Mehrgewicht bis zu 1.800 kg.

Kosten: Mehrkosten mindestens ca. 2.000 €.

Empfehlung: Bis 2.400 Liter genau prufen, grofBere Tanks
problematisch.

GroRerer Tank bei HLF 10/6
(> 600 Liter)

Mehr Ldschwasser unmittel-
bar verfligbar.

Im Rahmen der Gewichtsreserve
im Einzelfall zu diskutieren. Bei
Allradfahrgestellen gibt es aber oft
praktisch keine Gewichtsreserve.
Achtung: Verschiedene Allrad-
fahrgestelle haben rein technisch
bei 11 Tonnen ihre absolute Be-
lastungsobergrenze. Auch auf
eine angemessene Achslastvertei-
lung muss geachtet werden.
Haufig Wasserinhalt grof3er als
von der Gewichtsreserve her mog-
lich — dann Ablitern bei der Neu-
abnahme; durch gezieltes Uberfiil-
len beim Betreiber Gewichtsprob-
leme vorprogrammiert.

Technisch: Bei HLF mit Allrad nur 600 Liter moglich.

Gewicht: Mehrgewicht bis zu 650 kg.

Kosten: Mehrkosten mindestens ca. 1.000 €.

Empfehlung: Bei StraRenantrieb prufen, bei Allrad nicht mog-
lich.
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Hinweise zu TSF-W, StLF 10/6, LF/HLF 10/6 und LF/HLF 20/16 — Stand: 2010 -

Ausstat-
tung
Ausris-
tung

Zweck

Notwendigkeit

Konsequenz

GrolRRerer Tank bei
LF 10/6
(> 600 Liter)

Mehr Loschwasser unmittel-
bar verfiigbar.

Im Rahmen der Gewichtsreserve
im Einzelfall zu diskutieren.

Haufig Wasserinhalt grol3er als
von der Gewichtsreserve her mog-
lich — dann Ablitern bei der Neu-
abnahme; durch gezieltes Uberfiil-
len beim Betreiber Gewichtsprob-
leme vorprogrammiert.

Technisch: Mit Allrad nicht mehr als 1.000 Liter méglich und
auch nur dann, wenn ausschlieBlich die Norm-
Standardbeladung vorgesehen ist.

Gewicht: Mehrgewicht bis zu 650 kg.

Kosten: Mehrkosten mindestens ca. 1.000 €.

Empfehlung: Bis 1.000 Liter genau prifen, grol3ere Tanks
problematisch.

Kein Einfrieren des Losch-

Bei frostfreien (beheizten) Fahr-

Technisch: Einbau einer Tankheizung und Stromanschluss.

=2 wassers bei ungeheizter | zeughallen nicht notwendig. (Manchmal Ausfiihrung durch Standheizung im Geréateraum —
I Fahrzeughalle absolut sinnlos und uberflissig).
= Gewicht: Mehrgewicht ca. 10 kg.
o Kosten: Mehrkosten mindestens ca. 1.500 € plus laufende
S Verbrauchskosten.
Empfehlung: Nur bei unbeheizten Fahrzeughallen.
2 oo Entlastung des Maschinisten | Nicht notwendig, da Maschinisten | Technisch: Einbau eines Regelventils mit Ansteuerung.
= auf geflllten Loéschwasser- | das Wasser aus dem Hydranten | Gewicht: Mehrgewicht unerheblich.
v O g tank zu achten; Sicherheit | direkt entnehmen sollten, Ausnut- | Kosten: Teilweise Serie.
§ g 7 der Wasserversorgung zung des Hydrantendrucks, FP | Empfehlung: Nur bei besonderen oértlichen Gegebenheiten.
= g kann bei geringerer Drehzahl ge-
385 fahren werden.
o € ¢
580
< »n -

Formsta-
biler
Schnell-
angriff

Schnelles Vorbringen eines
Rohres.

Selten wirklich erforderlich, zudem
nur relativ geringe Wasserabgabe.

Technisch: Einbau einer Haspel mit Verrohrung und einem
formstabilen Schlauch, entsprechender Platzbedarf.

Gewicht: Mehrgewicht ca. 80 kg.

Kosten: Mehrkosten mindestens 1.500 €.

Empfehlung: Sehr genau prifen.
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Hinweise zu TSF-W, StLF 10/6, LF/HLF 10/6 und LF/HLF 20/16 — Stand: 2010 -

Ausstat-
tung Zweck Notwendigkeit Konsequenz
Ausris-
tung
< _ . | Schnelles Vorbringen eines | Sehr effektiv, mit entsprechendem | Technisch: Lagerung von zwei C-15-K in Buchten mit separa-
2o § 3| Rohres. Normative Variante | Hohlstrahlrohr auch wirkungsvolle | tem C-Druckabgang der Pumpe.
E o q>, @ | zum formstabilen Schnell- | Léschwasserabgabe moglich. | Gewicht: Kein Mehrgewicht.
oG53 E angriff Zumeist schneller vornehmbar als | Kosten: Keine Mehrkosten.
c 25 formstabiler Schnellangriff. Empfehlung: Besonders bei HLF sehr empfehlenswert, da
Ww<3 Platz gewonnen wird.
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Hinweise zu TSF-W, StLF 10/6, LF/HLF 10/6 und LF/HLF 20/16 — Stand: 2010 -

Ausstat-

tung Zweck Notwendigkeit Konsequenz
Ausris-

tung

- Verbesserung der Loschef- | Tatsachlich deutliche Verbesse- | Technisch: Nutzung von Norm-Zumischern mit spezieller Aus-

56 E g’ fektivitdit von Wasser durch | rung der Ldscheffektivitat, da das | ristung, die eine Zumischung von Class-A-Foam mit ca. 0,3%
= ; £ % | Zumischung von speziellen | aufgebrachte Léschwasser in das | zulasst. Verwendung von Class-A-Foam, der fur die Brand-
3 S 2 ’g Schaummitteln Brandgut eindringt (Netzmittelef- | klasse B zugelassen ist, anstatt Mehrbereichsschaummittel.
g *E 3 Z fekt in Verbindung mit chemischen | Mindestens 120 | Class-A-Foam (Norm!) entweder in
EZ g - Inhibitoren). Sehr effektiv fur die | Schaummittelkanistern oder Schaummitteltank.
S cNT ersten ca. zwei C-Rohre. Gewicht: Praktisch gewichtsneutral.
SEEN Kosten: Ab 500 €.
hES 2 Empfehlung: Ja
, , Verbesserung der Loschef- | Tatsachlich deutliche Verbesse- | Technisch: Druckzumischanlage (DZA 4/0,3 - 3 oder DZA
= o fektivitdit von Wasser durch | rung der Ldscheffektivitat, da das | 8/0,3 — 5, kleinere oder groRere DZA sind nicht sinnvoll) nach
g %é Zumischung von speziellen | aufgebrachte Loschwasser in das | DIN 14430 in Verbindung mit einem fest eingebauten
SEEY Schaummitteln Brandgut eindringt (Netzmittelef- | Schaummitteltank mit mindestens 120 | Class-A-Foam.
gL = L fekt in Verbindung mit chemischen | Gewicht: Mindestens 100 kg.
3 9% Inhibitoren). Sehr effektiv fir die | Kosten: Mindestens 10.000 €.
é g ersten ca. zwei C-Rohre. Empfehlung: Bei hohen Einsatzzahlen ja.

=& o/ Verbesserung der Loschef- | Tatsachlich deutliche Verbesse- | Technisch: Druckluftschaumanlage (DLS 2400/800, andere
5 @, 2| fektivitat von Wasser durch | rung der Loscheffektivitat, da das | NormgroRRen der DLS sind nicht sinnvoll) nach DIN 14430 in
E :c':g 5 c_% Zumischung von speziellen | aufgebrachte Loschwasser in das | Verbindung mit einem fest eingebauten Schaummitteltank mit
3 E,—;‘, g | Schaummitteln Brandgut eindringt (Netzmittelef- | mindestens 120 | Class-A-Foam.
55 g’ ] fekt in Verbindung mit chemischen | Gewicht: Mindestens 200 kg.
Nno-G Inhibitoren). Sehr effektiv fur die | Kosten: Mindestens 20.000 €.

S ersten ca. zwei C-Rohre.

Empfehlung: Nein.
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Hinweise zu TSF-W, StLF 10/6, LF/HLF 10/6 und LF/HLF 20/16 — Stand: 2010 -

Ausstat-

tung Zweck Notwendigkeit Konsequenz
Ausris-

tung
o Schnelles Positionieren des | Sehr effektiv. Technisch: Lagerung eines B-20-K mit Verteiler BK, tblicher-
£ ersten Verteilers. weise rechts hinten unten (z. B. im Traversenkasten).
=S Gewicht: Kein Mehrgewicht.
g g Kosten: Keine Mehrkosten.
g Q Empfehlung: Sehr empfehlenswert.
O
n
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Hinweise zu TSF-W, StLF 10/6, LF/HLF 10/6 und LF/HLF 20/16 — Stand: 2010 -
Ausstat-
tung Notwendigkeit Konsequenz
Ausris-
tung
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Hinweise zu TSF-W, StLF 10/6, LF/HLF 10/6 und LF/HLF 20/16 — Stand: 2010 -

Ausstat-

Ausris-

tung

tung

Zweck

Notwendigkeit

Konsequenz

Beleuchtung
Mannschafts-
raum

Normativ gefordert

Notwendig, aber Ausflhrung ge-
nau definieren: Beleuchtung in rot
oder grin, um Blendung des Fah-
rers zu vermeiden.

Technisch: Farbige Sofitte.

Gewicht: Unerheblich.

Kosten: Unerheblich.

Empfehlung: Rote oder griine Ausfihrung sinnvoll.

Konventionelle

Beleuchtung
Mannschafts-
raumauftritte

bot.

Kabine oder
MR im Aufbau

Vermeidung einer Stolperge-
fahr.

Besserer Komfort oder et-
was besseres Raumange-

Sehr sinnvoll.

Grundsatzlich egal.

Technisch: Einbau der Leuchten und deren Anschluss ein-
schlie3lich Legen der Kabel.

Gewicht: Mehrgewicht ca. 5 kg.

Kosten: Mehrkosten dirfen nicht entstehen, da normativ vor-
geschrieben.

Empfehlung: Ja. In der Regel im Serienpreis enthalten.

Technisch: Anschuhen der Kabine an das Fahrerhaus oder
Mannschaftsraum im Aufbau.

Gewicht: Unerheblich.

Kosten: Preisgleich.

Empfehlung: Insgesamt gleichwertig
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Hinweise zu TSF-W, StLF 10/6, LF/HLF 10/6 und LF/HLF 20/16 — Stand: 2010 -

Ausstat-
tung
Ausris-
tung

Zweck

Notwendigkeit

Konsequenz

Aufbau kom-
plett aus Kunst-
stoff

Gewichtsersparnis und Ver-
hinderung von Korrosions-
schaden

Bei den betrachteten Loschfahr-
zeugen ohne tatséchliche Bedeu-
tung.

Technisch: Andere Konstruktionsart, ggf. andere Art von Be-
festigung von Halterungen im Fahrer- und Mannschaftsraum.
Ggf. Probleme an Ubergangsstellen. Problem Dauerfestigkeit
fur mehr als 25 Jahre.

Gewicht: Mindergewicht max. 100 kg.

Kosten: Keine Aussage maglich.

Empfehlung: Vermeiden.

Hochgesetz-

te, zusatzli-

che Brems-
leuchten

Erhéhung der Sicherheit

Aus Sicherheitsgriinden sehr vor-
teilhaft.

Technisch: Dreikammerleuchten links und rechts oben am
Heck.

Gewicht: Unerheblich.

Kosten: Mehrpreis ca. 200 €.

Empfehlung: Ja.

Heckseitige
Verkehrswarn-
einrichtung

Erhéhung der Sicherheit im
Verkehrsbereich.

Aus Sicherheitsgriinden in be-
grindeten Fallen bei bestimmten
Fahrzeugen vorteilhaft.
Entsprechenden Landeserlass
beachten! U. a. keinerlei Leitfunk-
tion (z.B. Richtungspfeil 0. &.) zu-
lassig!

Technisch: Einbau geeigneter Leuchten.
Gewicht: Mehrgewicht ca. 10 kg.
Kosten: Mehrpreis ca. 2.000 €.

Empfehlung: Ja.

Umfeld-
beleuchtung

Verbesserung der Arbeits-
bedingungen bei  Nacht,
bessere Arbeitssicherheit.

Aus Sicherheitsgriinden sehr vor-
teilhaft. Umfeldbeleuchtungen mit
Lichtbandern (Leuchtstoffréhren)
bevorzugen, da gegenlber Strah-
lern geringere Blendgefahr.

Technisch: Einbau von Leuchten langs des Aufbaus ein-
schlieB3lich Verkabelung und Schalter.

Gewicht: Mehrgewicht ca. 15 kg.

Kosten: Mehrkosten durfen nicht entstehen, da nach neuer
EN 1846 gefordert (bei geschlossenen Gerateraumverschlis-
sen)

Empfehlung: Ja.
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Hinweise zu TSF-W, StLF 10/6, LF/HLF 10/6 und LF/HLF 20/16 — Stand: 2010 -

Ausstat-
tung
Ausris-
tung

Zweck

Notwendigkeit

Konsequenz

Unterbo-
den-
schutz

Verhinderung von Korrosion.

Normativ vorgeschrieben.

Technisch: Anbringung des Unterbodenschutzes.

Gewicht: Mehrgewicht ca. 20 kg.

Kosten: Darf keine Mehrkosten verursachen (Norm!).
Empfehlung: Muss vom Hersteller sowieso gemacht werden..

Schutz gegen Erkaltung,
wenn Atemschutzgeratetra-

Aus Einsatzerfahrung und aus
Fursorge fur die Mannschaft not-

Technisch: Einbau einer zusatzlichen Heizung.
Gewicht: Mehrgewicht ca. 20 kg.

o ger in der kalten Jahreszeit | wendig. Kosten: Mehrkosten ca. 1.500 €.
5 nach dem Einsatz ver- Empfehlung: Neben eventuell fir die Einsatzleitung genutzten
'% schwitzt sind. Einhalten der Fahrzeugen sollte mindestens noch ein Fahrzeug mit mehr als
S normativ  vorgeschriebenen funf Sitzplatzen vorhanden sein, das mit einer Standheizung
§ Aufwarmzeiten  fur  den ausgerustet ist.
n Mannschaftsinnenraum (nur

mit  Motorheizung  heute

kaum noch maglich).
o Besseres Lesen von | Normativ vorgeschrieben. Technisch: Einbau der Kartenleselampe einschlielich Verka-
% Einsatzplanen und Einsatz- | Die serienméRigen Deckenspots | belung.
3 auftragen bei Nacht. der Fahrgestellhersteller  sind | Gewicht: Mehrgewicht unerheblich.
@ meist wenig geeignet. Eine | Kosten: Bei Schwanenhals-Leseleuchte Mehrpreis ca. 250 €.
§ Schwanenhals-Leseleuchte ist | Empfehlung: Ja.

besser.

Horen von Verkehrsnach- | Bei einem Loschfahrzeug nicht | Technisch: Einbau eines Radios. Der Platz dafir muss vor-
o richten. notwendig. handen sein — ggf. in Konkurrenz mit dem Funkgerat.
E Gewicht: Mehrgewicht ca. 3 kg.

Kosten: Mehrpreis ab ca. 300 €.
Empfehlung: Nein.
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Hinweise zu TSF-W, StLF 10/6, LF/HLF 10/6 und LF/HLF 20/16 — Stand: 2010 -
Ausstat-
tung Zweck Notwendigkeit Konsequenz
Ausris-
tung
Ausleuchten von Einsatzstel- | Normativ bei LF/HLF 20/16 gefor- | Technisch:
len. dert. Bei LF/HLF 10/6 ist normativ | Variante 1: Kurbelmast. In der Regel nur bei Heckanbau még-
7 eine Einsatzstellenbeleuchtung | lich, bei Fahrzeugen mit Schiebleiter teilweise nicht moglich.
© gefordert. Bei anderen Fahrzeu- | Variante 2: Pneumatischer Lichtmast, zwischen Mannschafts-
g gen keine Normforderung. raum und Aufbau. Aufféllige Qualitatsunterschiede.
2 Gewicht: Kurbelmast etwas schwerer.
Kosten: Varianten annahernd preisneutral.
So nicht normativ gefordert: Mehrpreis ca. 3.000 €.
Empfehlung: Wenn nicht normativ gefordert: Genau prifen.
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Hinweise zu TSF-W, StLF 10/6, LF/HLF 10/6 und LF/HLF 20/16 — Stand: 2010 -

Ausstat-

tung Zweck Notwendigkeit Konsequenz
Ausris-

tung
o Erweiterung der Einsatzmdg- | Nur bei tatsachlichem Bedarf bei | Technisch: Einbau der Seilwinde, Einbau einer Vier-Rad-
5 lichkeiten des Fahrzeugs bei | LF/HLF 20/16, der selten festzu- | Feststelloremse, Einbau einer Antriebshydraulik fur die Seil-
% Einsatzen der Technischen | stellen ist. winde. Zum Seilwindenbetrieb sind zusatzliche Anschlagmittel
= Hilfeleistung. Stark erhthte Unfallgefahr bei | usw. notwendig. Bei Windenbetrieb haufig ortlich so gebun-
'© elektrisch angetriebenen Seilwin- | den, dass Verwendung als Léschfahrzeug nicht mdglich.
2< den, da Sicherheitsanforderungen | Gewicht: Mehrgewicht mindestens 300 kg.
E = nach DIN 14584 nicht eingehalten. | Kosten: Mehrkosten mindestens 25.000 € plus laufende Fol-
> gekosten.
g Empfehlung: Maschinelle Zugeinrichtungen nach DIN 14584
= nur in sehr wenigen, begriindeten Ausnahmeféllen bei LF/HLF
g 20/16.

Elektrische Seilwinden auf keinen Fall.
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Hinweise zu TSF-W, StLF 10/6, LF/HLF 10/6 und LF/HLF 20/16 — Stand: 2010 -

Ausstat-
tung Zweck

Ausris-
tung

Notwendigkeit

Konsequenz

Aktive  (unfallvermeidende)
Sicherheit, Komfort

Luftgefe-
derter
Fahrersitz

Zeichnet alle Fahrzeugbe-
wegungen und Sondersignal
auf. Bei Unfall Speichern der
Fahrzeugbewegungen der
45 Sekunden vor und der 15
Sekunden nach dem Unfall.

Unfalldaten-
speicher
uDS

Sinnvoll.

Sinnvoll: Ein unangreifbarer Zeu-
ge fur den Maschinisten. Dem
guten Maschinisten hilf UDS im-
mer, fir den nicht ganz so guten
ist UDS die wohl notwendige
.Bremse*.

Technisch: So nicht Serie: Spezialanfertigung.
Gewicht: Etwas schwerer.

Kosten: Fahrgestellabhéngig.

Empfehlung: Wenn ab Werk lieferbar: Ja.

Technisch: Sensorik mit Anschluss an die Fahrzeugelektronik,
wird fur jedes Fahrzeug einzeln kalibriert.

Gewicht: Knapp 1 kg Mehrgewicht..

Kosten: ca. 1.200 € Mehrkosten..

Empfehlung: Empfehlenswert.
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Hinweise zu TSF-W, StLF 10/6, LF/HLF 10/6 und LF/HLF 20/16 — Stand: 2010 -

Ausstat-
tung Zweck Notwendigkeit Konsequenz
Ausrus-
tung
Beladung

Lifter

Entrauchung von Einsatz-
stellen

Teilweise normativ gefordert. Jede
Gemeindefeuerwehr sollte Uber
mindestens einen Lufter verfligen.
Wenn Stromerzeuger auf Fahr-
zeug, elektrische Lufter bevorzu-
gen, da diese auch innerhalb ei-
nes Gebdudes eingesetzt werden
koénnen.

Ex-geschitzte Lufter nur in sehr
wenigen Ausnahmeféllen sinnvoll.

Technisch: Halterung und Beladung bendtigt Platz und Ge-
wicht.

Gewicht: Mehrgewicht von Ausfiihrung abhéngig, mindestens
15 kg.

Kosten: Mehrpreis von Lifterausfihrung abhangig, mindes-
tens 2.000 €.

Empfehlung: Ja.

Stromerzeuger

GroRRerer elektrische Leis-
tung (11, 13, 14 kVA).

Meist nicht notwendig, da ohnehin
nicht so viele Verbraucher auf
dem Fahrzeug sind. Nur notwen-
dig bei Uber die Normbeladung
hinaus zusatzlich vielen elektri-
schen Verbrauchern auf dem
Fahrzeug.

Gerauschgedammte Ausfiihrung
aber sinnvoll.

Technisch:

Leistungsfahigerer Motor, der in der Regel auch etwas schwe-
rer ist.

Gewicht:

Mehrgewicht je nach Ausfuhrung ab ca. 10 kg.

Kosten:

Mehrpreis je nach Ausfihrung.

Empfehlung:

Grol3ere Leistung als 8 kVA eventuell bei HLF.
Geréduschgedammte Ausfuhrung grundsétzlich ja.
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